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LA FERVOJISTO

Jaro IIl.

Aprilo-Majo-Junio-Julio 1926.

‘Nro. 9—10—11—12.

TROA AMATORECO
estas konslatebla ée esperania movado.

Sendube ke ciu konsenlos kun mia opinio, se li
nur wm pli serioze pripensos mian aserton,

Por montrl, ke mi estas prava mi deziras nur
mallenge ci kelkajin Fakioin,

Nia asocio estas refondita okaze de XL L. K,
en Praha en 1921 jaro,

Post hu tempo jen pasis 5 jarojn.

5 jarcin da laboro kies rezullnj donas al ni tre
valoran msltuon por la estonto.

sKomenco de éiu laboro estas malfacilas oni
diras! Seéd &u plua laboro estas facila ad almenai
iom ph facila.

Post 2 jara sperfo. mi kuragas sentime aserti, ke
dalire labori kaj) bone labor ankain eslas fre malia-
cile.

Unua entuziasmo pasas! Poste venas seriozeco
kaj senlo de respondeco anlaid la posta) gene-
raciol, kinjp prijngos objeldive nian nunan laboron,

Jen, jus pro ho nia movado, nia laboro en [aka
sfero ne devus havi signon de amaloreco, sed kon-
fratie #1 devus esh {aka, tute faka,

Tio ne estas mia pleinovdata konstato. Tion
mi jam vidis antate, sed ne estis eble forigi gin. Fe-
liée hodiai la afero staras aliel.

Anfaia) estraro] de ma asocio konlenligis per
ple] simplaj labormetodo). Sufizis unu nomaro, unu
kashibro kaj kelka) nothbreto) por administ la aso-
clon.

Simile al éiu amatoro, éu ne?

NMun tio ne plu eslas eble,

Kaj por tion plibonigi, Tari lai faka maniero,
necesis tempo. Lo fempo eslus uhiligebla por alia
laboroj, sed ni cion flanken lasis por Tari fion kion
i konsiderss ple) grava.

Ni scias, ke nia) ano) murmuras pro malrequla
aperado de nia revuo. Nioscis, ke kelka] prave
(land sia vidpunkio) plendas.

Sed ni ankai scias, kio estis al ni ege bezona.
Cu regula aperado de la revuo ali starigo de la
plano por venonta laboro, preparo de diversaj alia)
afero), pri ki) niaj anoj nuntempe ankorat nenion
sclas, sed kiuj tre. malhelpis nn plenumi ilian de-
Ziron,

lamen ckzistas aliaj k) almenati parle konas
niaj klopodo. Tio estas miaj sto] asesero). Kaj
ili bone pripensis nian laboron antai ol il faris gra-
van proponon.

Temas pri estrarsangal

Jam antail multe da tempo mi demandis din pri

la proponoj por elekio de nova estraro, éar nia
estranperiodo hnigas,

(ioje ni konstatis, ke il éiuj senescepte proponis
reelekton de la nuna eslraro. Tio do estas ple)
bona pruvo, ke 1ili eslas kontentaj kun ni.

lliaj respondoj estas lre inferesaj kaj ni tre
bedaiiras, ke ni ne povas ilin éiuin citi, éar certe ni-
a) anoj lrovus multe da valora materialo en la
respondo).

Mallonge dirite, niaj ¢ — jaraj klopodoj estis
direklifaj ¢efe al fio, ke ni forligu nian infernan
organizon, ke ni solvu kelkan gravain problemom
kay ifdll[[l] man program por venonla jaro.

Cin &l jen per mallengaj frazoj dirife postulis ni-
an plenan forton kaj hio eslas kafizo kiu nin mal
gis dedi¢i nian laboren ankan al aliaj aferoj,

Felice ankai ftio alproksimigas al la fino kaj
nova jaro estos jaro de novaj laboro), kinj sendube
mentros al niaj ano] kion i fars en tiu & jaro.

N1 [origis amalorecon el nia asocio. Gi [arigis -
faka, tute faka kaj hio eslas garantio, ke 31 la mo-
menton kiun £ bezonis por koleldi fresam fortoin por
inferne pliboniz, en venonla fempo bone utiligos
por plua ph efika laboro.
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Ing. Ouang, Peking (Cinujo).
LA FERVO]O)] EN CINUJO.

PDuin kvar miljaro) servis la émoy nur al kulluro
ka) tradicio de pasinteco malakceplante ciun novan
idenn,

Cinuin havas 11.000.000 km* da surfaco kaj pl
ol 400 milionoin da loganto). Gi eslas rica je mine-
raloj, karbo kip. kaj precipe en tferkultura rilato.
cina popolo eslas adeplo de religio de Konfucio
kaj generale konata kiel tre modesta, kontentigebla,
kaj volente & permesas al ¢ ekspluati siajn na-
furdonacon. Heypme g1 sentas sin fre felica.

MNur dum lastaj jaro) eksentis la Cinoj, ke ila
ekzisto en la nuna mondo dependas de profiligo
de generalay kullura ka) scienca progreso] en aliaj
landoj kaj ke materiala kaj inlelekta lunlaborado
de eksterlandano] estas nepre necesa. Pro lio ili
prenis sur sin vezigne éun, ofte eé malfavoraijn,
kontraktoin nur por atmgi la kunlaboradon..

Niaj legantoj povos el sekvantaj linioj konstahi
kiel malfacile eshis atingi la akecepton de la fervojo
er Cintjo.

N povas disdividi la historion de la cina fervojo
je- Iri periodo). La unua estis de la jaro 1863, kiam
oni la unuan fojon en =giela regnos pritraklis la
fervejan demandon, gis la jaro 1880,

lam en la jaro 18635, estis prezentita al la regne-
stro la pelskribo, subskribita de 27 europa) komer-
cisto; el sanghai, en kiu onl pehs permeson  por
konstruade de fervojlinio Sanghai —  Souchow
(graya cenlro, proks. 60 km. okcidente de granda
marhaveno), i peilskribo estis rifuzita, pro malfa-
vora raporto de stala komisario, kiu eshis peranto
mnter petinto) ka) la regnestro. Kiel bazo por rifuzo
estis cihite, ke la fervojo por Cinujg povas esh nur
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tiu okaze ulila, se & estos konstruata de la cinoj
mem; kontratie se oni permesos la konstruon al
eksterlandano), oni plifertigos per tio ilian nfluon
en sCiela regno« ankorad pli multe. Jen, pro fio la
regnestro ne povis doni konsenton,

D jaragn poste direktis la Europano) novan pe-
ton por konstruado de-17 km. longa fervoibmio anter
=anghai kaj] Woosung. l.a kencesio eshs donita kaj
la lonstruado tuj ekicomencis. Sed pro diversaj oka-
zintajol oni povis nur en la jaro 1876, L e. 11 jaroin
post la ekkonstriio, transdoni la I'E:wm!][mm al la
frafiko, kaj e¢ hiam nur por mallonga tempo, éar la
cina registaro, kit la hrafikon fransprenis &mn infer-
rampis dum sckvanla jaro.

Malgran la malsukceso, kiun la Europanoj, per
bu konstruado havis, la konsiruado mem havis ali-
flanke grandan valoron por éinoj, ¢ar la provo mon-
Iris al la registaro, kian signifon povus havi la fer-
valo por alproksimigo de unuopa) provinco) de
grandega stafo kaj por plifaciligo de politika unu-
eco ka) ekonomia evolio.

Post la 1880 ekkomencis la cina registaro frans-
donadi la konstruon de fervoilinio) al eksterlanda-
1), aparte de hmoj Peking—Mukden, Peking—
Hankow, Ceng— lai—Piento kaj de la linio Sanghai
—Nanking, kiuj havas komunan longecon proks.
3000 kilometrom.

La konstruado de tiug linio) estis donita al an-
glaj kaj al franco-belaa) grupo), kiuy devis havigi
la necesan kapitalon kaj teknikan personaron. lha
rolo konsistis éefe el haviao de kapitalo per eldo-
no de ¢inaj stata) bileto] kaj en kontrolo de la uzado
de mono, por ebhgt hiel gardi la rajton de la elksler-
landaj posedanto] kaj de generala kredito de la de
cina registaro garantita) bileto).

Krom la avantago kiun guws la grupoj 1. e ke
ili liveris la necesan matermalon kay ke ili kase par-
toprenis kiel posedanto], la grupoj havis ankorai
la avantagon partoprent ée la profito, kiun donis la
fervojol. La hinkoj mem prezentis unuarangan garan-
tiajon por la mondonintoj.

tils 1a jaro 1905 estis la fervajo) subigita) al i
regimo, Bl la sperto) kolelditay dum jaroi, venis la
¢ina registaro al la konvinko, ke #s nuna koncesi-
formo ne respondis al 1@ deziro), éar &1 Konsideris
la fervojon kiel rimedon por generala plibonigo de
la popola bonstato. Gi pro o fandis sian gisnunan
koncepton tiel ke gia cetzorgo eshs ph konfentigila
kaj g1 enkondukis novan regimon de la fervoilrafiko
f. e. &1 subiges la Tervomn al elektiva konbrolo de
kontrololicejo. (Tralika Mmnislerio) Tonigante parto-
prenon de la konceswlo) je la profido ekestanta ée
Irafiko. En la jaro 1909 ekkomencis la slato reacetfi
la grandan Nord-5Sud lervojon Pelong—Hankow
kap Peking— Mukden (2400 km.).

l.a nuna regmimo dividas klare la konstruperio-
don de trafiko perodo. Dum la unua oni laboris
suby la supera konlrelo de éina registaro kaj sub la
avidado de generala direkioro, al kiu eslis donita ée-
fingeniero konsente kun la éma regisiaro lay la fi-
nanca grupo, ki havis ire grandan potencon, pre-
cipe koncerne la elekton de la personaro, la kon-
firmon de la projekio), la acelkontrakio) kip. La
pruntepreno] estas garanhifa) per zenerala enspezo
de émne stato, sed unue prezentas éefan garanliaion
la koncerna fervoplinio.
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Post finkonshruo de la linio estas la trafiko
gvidada ekskluzive de éina glato pere de fenerala
direltoro al ki estas donita leknika cefingeniero.
Post plena repago de kapitalo pro. reaceto atifo-
mate cesas la konlrolo Hanke de la posedanto) de
stata) valormpaperaol,

Nuntempe sub la nomo de »Cinaj Statfervojoj«
direktata; lervojo) {enkallulite enkat la 600 km.
longan linion P{*]-zmu Su Yan, kiu estis konstuita
de ¢maj ngeniern| per &ina mmm] havis, lad la tel-
niko de diversa) lando) kmy doms la pruntom, fre
diversain konstru kay ekipo-reszimomn.

Pro tio eliestis ¢e la tipo de matenialo kensiru
— kaj trafikmetodo] manko, ki estus povinta kre
seriozan malhelpon por bona organizo de la fer-
vojol] Cludkarze estu menciile, ke certa) frafikkon-
dico) kel ekz. largeco de la limo, alteco de kupla-
do kal manicro de konstruado (Janey) kip. ce g
fervoyy lesceple la sudmanaomran) eslis plenunmta
kaj la mteresango de ruliva malenalo inter unuopa
reto] povis esh efeltivigata.

Por forigi liujin malhelpom, eshs en la jaro 1920.
de Trafikministerio kretda komitato por eleklivigi
felimikan unuecon de éinaj fervoie, sub la prezido
de unn éelingeniero de Trafik Ministeno l{ﬂi Asesn-
raro de sperta) éina) kaj eksterlanday mgeniero.
Oni povas asertl, ke per agado de tu komiato
eslas hodiat p]cn-& efeldivigila leknika unueco kiel
ze la traliko liel ankan ¢e konstruo de la linioj kaj
ke de post 1922 la ekzistantay fervojo) estas unuece
ekipita) lail starigitaj regulo).

Cinujo havas ekz. 12.800 &m. da fervojlinio] en
Irafiko, konstruata) estas 1600 km. ka) projektataj
2 000 km. La lasta] estas donila) koncesie atl frovi-
FAS jam en vigla preparo.

Koncerne la 12000 km. da hiio) troviganlaj en
trafiko ni eliras el la ohciala statishko Ef*hxfdfl’mm
wnformaogn.

Kilometra) enspezo)

" elspezo
4 PUraj enspezo

Tratika koeficiento 44 3%

Se mi ne eraras, eshs la Iralika koehciento ée
la1 Tranca) fervopo) anfat la miifo inder 60 kaj 65%.
El tin komparo estas evidente, ke la trafika koeli-
ciento ¢e la franca) fervolo) estas pli granda ol la
ma, O povas ekz. ekkredi, ke malpli grandaj ki-
lometraj elspezol dependas de pli celkonforma or-
gamizo de cinal fervopo]. Kontdratie mi devas kenlesi,
ke ili estas direkiata) sub malpl bona) cirkonstan-
cof pro milita; kay aha inh*ﬁmi bhalaloj, alimaniere
estus la sukceso) ph grandaj ol il unutempe estas.

Kio permesas al éinaj fervojo; malkaran irali-
kan, eslas plepparte la perfekta an preskant pertelila
manko de respondeco koncerne la publikon; sed
al kin respondeco eslas franca) fervojo) subigitai.

lu eble ekkredus, ke ¢t sistemo. imalebligas,
la ekonomian evoluen de la komerco. Kenlraie,
dank' al la sistemo de grandaj lransportagentejol,
&1 eslas absoliie certigita. La fervojo permesas al
agentejo) por la ekspedita pezo en plena) saréva-
gono| jare  cerlan prezrabaton. La hrmao) dank’ &l
sia orgamizo kapablas kolekti la malgrandajn sen-
daiujn de 1‘|‘|alqrﬂl‘|{lil+rmu:rﬁ:ia’mi por plene Sarg va-

' Cina dollaro egalas al 2.50 oriranko). i

14200 éinaj dulumj (1}
3. 300 » '»:-
4.900 % W



gonoin de 20 ai 40 funoin kaj tiamaniere ni atingas
eminentan eluzadon de nia ruliva ‘materialo, i

Fine hayas ankal malgranda komercisio, Kiu
rne estas alkulimigita dissendi sian varon per fer-
v, pli da fido al unu lad Komerca maniero orga-
nizita transportfagenteio, ol al la fervejo, ki prenas
sur sin nenian responidecon ril. la transporladon,
dume la agenleiol povas prent sur sin, rilate al mal-
grandaj komercisto) kinj donas al ili sian varon por
transporto, dank’ al ilia organizo cerlan respon-
decon.

Ci fig) agentejo) altiras jam pro sia propra in-
tereso la ekspedon de la varo per fervojo, kaj Kio-
podas #n fortiri de alia) tralikilo), 11 entate Indas
la rolon de fervojagentejo) ka) agadas kun pli gran-
da sukecese ol Hion povus la fervojagenteiol mem.

La mondmilido kay ko unuaj politika) konplika-
inj estas la ¢efa) katzo) de prokrashaita evoluo de
maj fervoiny, tamen &1t stato estas nur provizora.
La nova Gina respubliko ekzistas apenaill de post
la Tevolucio de 1912 jaro, kaj g1 frovigas en fran-
sira perodo, koo devis &uj popolol de la mondo
fravive; se ed dum tu fempo ne povas esh efeklivi-
gita la progreso, tamen disvashéas la generala po-
pola sento en fa direldo,

Kiam Cinujo ree frankyviligos; & ree disvastigos
sion fulan agadon.

Muntempe estas kretla uno nova komitate por
studi novan fervojan politikon, ¢e ki studado om
konsideras la berzonoin de la lando ka) la staton
katzitan per postmilita) citkonstanco], por doni al
la Cinmo 'malgrag la momenta) financa; kay alia)
malhelpop rimedomn ka) manteroin por rapida kaj
ckonomia evoluo de gia) fervojo). Cinujo posedas
#15 nun nur re malgrandan parlon de la fervojo,
Kiun 1 berzonas por st ekonomia evoluo, sed g
malfermas al la agado de kapitalistoj kaj ingeniero]
grandain eblecojn, kaj estas certe, ke e samtem-
pa profifigo de gisnunaj sperfol en la lervoja tek-
nike, &1 donos grandan kampon por prove) il e-
stonta) elirovoj kaj plibonigod.

LA UNLUA RESTORACIVAGONO SUR MALLARGA]
FERVO]A] LINIO] EN EUROPO.

samnas ke en tm rilate la jugoslaval fervojcs

eslas la unua). En la titolo de & arbilkolo estas ak-

centite, ke temas pri elropa] fervollinmg, éar la

kompanio Wagon-Lits havas jam en Afriko sur mal-

larkaj I'I::nL:JJ_Inlm e _fli: cm. S1a]1 _ﬁgam_q:um, lin1j
plene konlehgas la heam  pestulom . kaj  entute
respondas al ¢y postule), krom tio la  vagono)

estas Ire profildona).

ki kai pro kap kalzo] ckkemencis prilrakt
hium demandon ée m ne estas al o Konate, sed m
opinias ke & havas pll grandan signifon por nia
persona frafiko ol to nnuavide sajnas.

Lati nova horaro valhidanta de 15-a de Majo,
estas projeklita de Mladenovac (Serbujol gis Du-
brovoik (Raguzal) en Dalmacio direkta rapidiramo.
Kiam estos fmkonstruda la linio Beograd—0Obre-
novac, hu frajno veluros direkle de DBeograd al
Adriatika maro. Tin ¢ longa vojagado estus konsi-
derinde plifaciligita, se om donus &l vojaganto
la eblecon ripozi por nealta prezo de 50—60 Din.
kaj se oni ebligus al i ricexyi en la vagono mem la

saman mangajom riceveblain en la restoraci-va-
gono sur normallarga) fervojal linioj.

Komence om projekhs ankorai duom la valido
de nuna horaro enkondukl Han trainon. Tio famen
ne estis eble oro du katzol. La unua kay ¢efa kanzo
estis, ke la kompanio Wagon-Lits ne havas '‘en la
Liropo e dispono Ham vagonoin; sed ¢ devas ihn
antatie wonsimal, kaj krom fo ekzishs ankan la du-
bo, ke ce forla) kurbigzo) de miay fervorlimo) oni ne
povos kuir kay servi la mango] sen dangero, ke
ani disversus la fluidajoin. Por konstahi éu la laste
citita dube westas pravigita, oni starigis komision,
kin la 15—16—17. de Aprilo 1. . E.‘ff:ﬁ-i"l‘b'i'gis la pro-
von en restoracivagono.

La komisto kansistis el po | d{_ltqdu de Ge-
nerala Fervaja Direkeio ka) kompanio Wagon-Lils
kaj el po 2 delegifo) de Beograda kaj Sarajeva Di-
relkcio. Krom hio estis en la komisio ankat mgeniero
de jugoslava vagonfabriko el Brod, kiu [abriko in-
tertraktas kun la noemila kompanw pri la konstruado
de necesal resloract kaj Ivagonoi.

lLa komisio kunvens en Saratevo, de kie # la
15-an de Aprle per speclala prova rapidiraino. ek-
veturis al Cacalk. I

La tramo komsistis el pakaivagono, 1. A kaj 1 A
B vagonod kaj restoracivagono de la rega korlego.
Delegito de la kompanio Wagon Lits prenis kun si
unwe kelneron kaj uno jmiriston,

Pri la sukceso de la provo la anoj de la ko-
misto Ire dubis.

Sur éun fablon — la restoracivagono havas 3
labloin kun po 4 sidloko} — oni 'metis po 2 hotelojn
de dalmata ruga vino, kiun la delegilo de la kom-
panio kunprenis. Krom tio oni ankatfl metis sur ¢iun
tablon unu glason da akvo. Aparte om atenhigis la
anojn de la komsio ke ili 7u) kaptu la vinbotelom se

ili renversigus. le granda miro de la komisio élo sta-

ris liel firme kyazaa la velurado okarus en resto-
racivagono de normallarga) fervoiliniol.

De cetera) Nuidajo), om servis bieron en longay
bierhotelo, SUpOIN €N ﬂupt}iama ka) vinon en lr:mga]
glasoj, sed nenio nek disversigis nek renversigis.

La samon oni konstatis dum reveluro la 16-an
de Aprilo kaj dum proveturo sur la fervoylinio Sara-
ievo— jablanica la 17-an de {Aprilo,

La komisio faris protokolon pri sia) konstator,
siif kies bazo ekkomencos nun prifraklade kun ka
kompanio pri enkonduko kaj ekspluatado de i)
VAQOND),

Pum la welwado om (kompreneble  diskuhis
ankail pri prolitebleco de hiay vagono). Unuopa)l anoj
de la komisto opmis, ke la vojaganto] prefere uzos
la Timion fra Vinkovei—Drod al Adriatika maro, éar
la veturado sur ‘hu lmig eslas malpl longa. :

Ni kredas pli al la aserto de alia gripo, Kiu
cpinlas ke krom la tkomforteco kmn la vojagado
prezenfos al vojaganlo ankat la vojaganioj mem
preferos uzi la linien Mladenovac —Sarajevo, éar ]
pro sia nalurbeleco altiros ilin. Necese estas nur
<3rgﬂnm la propagandon por tu) belegal regiono,
kinj povas prave konkuri al la plej bela) regiono,
de la lula mondo. Al nia) fervojol mankas nur I~
tensa propagando ne nur en nia lando sed anla
en eksterlando.

Kune kun ci tug prove ) mihavas la okazon atdi
alian kombinon sur niaj feryojaj liniog. Oni pripensas
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infernacigl la linlon Zajeéar—Cacak—Sarajevo—
Dubroyvnik!

Tion oni atingus liamaniere, se oni de Zajecar
&1s Prahova enmelus en la relvojon ankorad la frian
relon, por fiel ebligi al la Rumanoj, kaj poste al Ru-
s0] komfortan alvenon al nia Tiviero.

La ideo estas grandiozal

Sed . . kam kaj éu g1 endufe wam estos efel-
tivigita. '

ES.

Rim. La artikolon skrbis nia prezid. sro. S, W,
Stonic, kin parloprenis kiel delegito de Generala
Direkeio la proveluradon en [akrevun Zeleznicar
(Beograd). Pro la interesa femo ni &in fradukis es-
peranten.

: I. F. P.

KRONSTRUADO DE MURMAN FERVOJO DUM
MONDMILITO.

- Murmana fervojo kunigas blankan maron kun
la Fina golfo sekve kun la Allanta oceano. Mi ne
volas speciale akcenl, ke ¢ Ha kunigo de du ma-
roo] estas de grandega graveco por komereo kaf kul-
hrro.

tienerale estas konale, ke éu elfrovo, ém afers
de grandega graveco poslulas oferojnl

La konstruado de Murmana fervojo postulis mi-

lom kay miloin da homarofero). Dum la tempo de
konstruado oni ralontis en la tuta Ruslando, ke la
Murmana fervejlinio estos konstruita sur la homai)
korpoi.

La konstrio de la Murmana fervoilinie komencis
dum la milito inder Rusujo kaj lapanuo en la 1905-6
1aro.

Kiam cesis la milito, Ham ankal éesis la kon-
struado.

Pro kio?

Simple pro ho, éar ne ckzshs hunm;, kiuj volus
labori sur tiu & vojo, éar la khimato & tie por e
fremdulo eshs morldangera.

Apenal dum la mondmilito, kiam om disponis
per morta materio, denove oni komencis konslri-
adi la Murmanfervojon,

Vorto sMurman« estis himo de énn Rusay milit-
kaptito), éar oni sciis, ke de fie AUT Ui el mil [abo-
risto] revenos.

Mallelice ankat mi alvemis en la 1916 |. en mo-
nate novembro al Murmana servoio.

Unue mi restadis sur fervojlinie mfer Ladoga kaj
Onega lago, proksime de rivero Pasa.

Ni logis po 16 homo) en umi saravagono,

Nia lifo eslis malmolaj brelo) kaj nia kuseno
estis niaj capoi.

Cium nokton ni éeestis senpage al koncerto kiun
al ni arangis aroj de lupoj. Matene cirkaf la 5 horo
veligis nin =nagajke«' de Cerkezoj ki nin gar-
dadis.

Niay mangajo] estis teo, kado, lerpomoj kaj pa-
no; nur matofie ni ricevis ankall pecon da viando,

El tiw oni povas kompreni, ke Rusoj ne multe
zorgis por mia atabla vivo, kontratie il phi multe zor-
agis, ke ma laboro esiu kiel eble ple; granda. »Na-
gatkas de Cerkezo konmpensis éion.

De frumatene #is malfruvespere oni laboradis:
unuyj ¢e sargado de sablo, aliay kiel bremsisto] sur
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la vagonaro, alia) fine ée la laboro ¢irkai la baro,.
kusiganie lignoituparom, reloin k. & p.

La grundo, trans kiu kondukas la Murman fer-
voilinio estas {re maréa, sekve oni devis fari ne nur
grandain baroin sed ankai mullain kanalojn, por la
elsekigado.

Okazis, kiel mi poste aiidis, ke wj baroj, kiuj
eshs faritaj en fa vintro, en la ummimp::- simple ma-
laperis en la teron, Sendube okazis ankad alia) ak-
cidento) éutage,

Okaze m dum du tagoy nenion ricevis por man-
g1, car provizajtransporlo postrestis, sed ni tamen
devis labor. Tiun & aferon nia) miltkaptito] poste
vengigis. Guste ih eksargis 15 vagonoin sur pli supra
loko, proksime de unu ponto. Kelkay laboristo) in-
fence lasis bremsain, pro ho komencs émj 15 vago-
noj rapidegi kontrad la ponto, kie la vagenog elglitis
ka4 Vagono huphnmglﬂ en la riveron.

Ta maniere miaj militkaptito] sm vengis. En la
monato  januaro 197 alvenis de  tugkruco or-
dono, ke ¢uj studento; devas kunveni en la urbo
Petrozavoedsk.

Tamaniere mi forveturis, felica ke mi liberizis
de i mtern. Bedairinde el unu mfero mi venis en
alian. Mim konsolis tio, ke mi sciis; ke mi ne longe
restos fie ¢ Ct fie oni logigis nin en unu hepthignejo.
Asud nia stalo staris aliaj simmila) hepthagnejor, en kiu
logis, malsanulo), Tre & oni povis vidi homoin terure
elmonstritain de terura malsano »Zinga«. Nur mal-
multa) ehmis el hu stalod vivay kaj sana.

Malantatic de urbo apud la lago Onega estis
grandega lombejo por la militkaptito). — Ciu semaj-
ne alveturis el Ruslando po du an tn vaganaro] kun
militkaphto sur la Murmanfervojlinio, sed la plej

multa restis ¢t tie. Tung & nentam plu revenis, il es-
his kaptitol de polenica, terura »Zinga«, oferintaj sin
por fremda) inferesod, _

Fine tamen alvenis la tago, kiam ni 14 kaphitoi
envagonigis por la Peterburg.

Antall la forveluro m devis alendi sur la stacio
cirkau du horojn apud malvarmego de 40 grado;,
K ne vidis, respekfive ne senhis tun feruran mal-
varmegod, [ ne povas kompreni, kion signilas
malvarma de 40 grado,

Kiam fime alveturis vagonaro oni devis min por-
h en vagonon, éar mi jam ne povis movig nek per

predo) nek per brakoo).

Kaj ham oo tube frostita divis al ha lando de fe-
rMiro ke m.m*’m: »Proical:l?
- Magonare ekvelunis al Pelrograd — urbo de
Nial NoYa] €sSpero.

d Jakob Lobnik, lerv. ofic.
' ! Lagreb, |ngoslavio,

NOVA LIRBO »TERGNIER:.

Norda parto de Francupo terure suferis dum la
mitito. Ruinigital estas industrio kaj komerco kiel
ankal ¢ fervoilmiol, ponde), kanalol. Memlompre-
neble ke la domoj, en ki logis oficisto; kaj labo-
rislo) de franca) fervopol, eslis ankail minigitaj.

' nagajka = spec. rusa vipo,
* pproiéale = adiatl,




Post la fino de mibto om komencis rekonshu-
adi, sed eslis elspezda; multay miliardoy #1s kiam
sukcesis ripart la terenon por reeklomenct laborn je
la antaimilila bonstalo de huj regiono). Ne nur ke
la mono eshis elspezita por konstruado de fervojo
pontoj, lokemotivo] ka) vagonoj, sed oni klopodis
materiale kaj morale helpi la francan labonston do-
nante ali i krom farova) inanca; kondico) ankau la
eblecon de komforla loZado ka) spurita progreso,
Er tiu laboro direkie konkuris nter si unuopaj kom-
panio] klopodante al la cela faldoro de la frafiko 1.
e. ol la homo deoni la eblecon por trankvila kaj sen-
zorga familia kap civilana vivo.

DACRIGOTA.
. F. P.

PSIKOTEKNIKO CE LA TFERVOJO.

Apud stacidemo en bBerlin frovigas psikoleknika
eksperimentejo de la regna fervojo. Anfau nelonge
&1 informis mvidilan roncon da gaslol prl la manero

A ma
l'f'-j. “".*

de sia laboro. Ekde 4 jaroj la inshitulo ekzamenas
¢ruin kandidatajn pri ifatigeco por fervoja servo.

La eslro instlucia priskribis la taskom del eks-
perimeniejo jene: esplorataj estas generala inteli-
genteco, memoro, leknika pensado, manlerteco me-
zuro lat vido, sentemo de artiho), palpkapablo kip
Por oficisto) de envicigo de vagono) at kaso) kaj lo-
komotivestroj ekzistas krome apartaj krilerioi pri
tatigeco. Ekz. oni kondukas aspirantan al kasservo
en specialan éambreton, antad malgrandan aparaion
lunkeciigatan per elekiro. El g sallas en infertempo)
de po 5 sekundo) civfoje 1 aluminia plato numerita.
llin"la ekzamenato devas mefi en iranketon, provi-
zitan per numeron. Ccun ciferon konformas tabuleto.

La mensan ftalenton por la profesio de loko-
motiv-madinisio oni pruvas en aparta vagono; & es-
fas salon-vagono de eksa impernestro. Tie estas en
malheligita loko instalita la starejo de lokomotiv-

nEUVrer n-.-u:_Ell'vl'.'L':nuLluu

esfro kun halligilo), manomeiro kaj aerklapop (val-
voll. Tra fenesiro rigardas la viro sur la markifan
relvojon. Larga sirio prelerpasas lin rapide. Sur g
estas indikida) signalay kay éiuj grava) gvidsignoj, Kiij
povas rekonhi Ja estro dum vera wveluro. Temas
nun pri fio, &u la kandidalo la haltigon guste funk-
ciigas: precize tiu eraro estas notata. El la rezulato
ont poste konslatas, cu la aspiranto faligas, direkli
clstere efektvim lokomotivon.

Pri la kariero de |' elekito)p komunikis la oralo-
ro jene: Depost 1921 estis ekzamata) 17500 perso-
noj. 32% el th estis enolicigata). El fiuy pruvezis lau-
ga)] meznombre. 94 —95%,

D-ro Richard Couve resumas la prakhilkam suic-
cesoin de tiu agado en sia lraklato sLa psikotek-
niko en servo de germana fervojo regnas per se-
kvanlaj vorlaj: »Ne nur en la pligo de prolito, sed
ankal en la phgrandigo de lunkcia sendangereco
kaj en la forgo de mathelpaiol kai neregulajo) kon-

el

sishas 1a ulilo de 1 enkonduko de psskotelknika) me-

todoj*¢e la regna fervojo.
Lau :Rhemische Lehrerzeihungs
de Karl Giessmann, Krefeld.
INTERNACIA) SIGNO-ETIKEDO].

La Infernacia Unio de Fervojoj antainelonge
enkondulas novan sistemon de etikedado, uzotan ée
gia internacia frafiko, por sendajo] bezonanta) zor-
gan frakton, por ke lies specialeco eshu tu) videbla

al"la fervopstoj, kaj, — &ar mankas fenerala scio
de Intermackr Lingygy — om frovas necese adoph
signo-ngvon, lad sekvantaj ilustralio).

Fhkedo:

No. kaj eslas

1. moniras elksplodantan bombon,

uzenda por eksplodaion,

No. 2. moniras brulantan toréon, ka) oni gn uzos
por flamgeblajo;.

MNo. 3. eslas vinglaso, kmu montras komercajom fa-

cile rompeblajn.
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No. 4. bildo de acidujo ¢l vilro, por moniri koro-
dajom al venenojn,
No. 5. meniras hion, lloron kay frukton, atentigante
al sendajoi pulrigemaj.
Mo, 6. surhavas bidon de bovkapo, koko kaj hun-
do, por besto).

TERURA HENTEKOSTO.

La plej lerura akcidenlo de la bavara) fervoia
okazis je la dua fesllago. Jen la oliciala raporto de
direkcio Munchen: - ]

«La tramo 814 Salzburg—Miunchen anfad sta-
cidome Munchen Ost alpuzeqis katze de neatentila
haltesignalo la finan parton de 820. Morhgita) 26,
grave vundita) 83 personoj.e

hompreneble ne estas eble, ankau ne dezirile
de legantaro, prezenty detalom, sed kelliap momentoy
estas inferesaj por ¢y Malgrain nebona vetero la
vopgemuio] ka) eks'wrsmio) esiis nekredeble mul-
oy, hal stacio Munchen Ost, ke kanvenas vagona-
ro) el montegara oriclo kaj sudo Austro kaj Tirolo
kai Halijo, estis Ire okupita. La 820 lule malropide
envelduris, la 814 por kin stans (atestite) blokhalt-
signalo neatenfante & hun de malanlade veluris per
60 km rapideco kap forteco al 820. La efilko estis te-
rura, La 2 fino) vagonoi de 820 kaj la 3 antadaj de
414 eslis hiel unu en alian enpusalal, enborata), Kkun-
prematag, enen kaj ekslteren disrompalaj ke ili [arigis
nur bulege de lero, ligno k&l — — — homa) kor-
poj. Post la alpusego tay 1a lumoy eslingigis. Bl la
noklta malhelega rumaro atdifns nepnskribeblaj ne-
penseblal krio) de limego dolorego; latta) kricgo
itermiksigas kun mallaifai gemoj ve - vokaj de iom
post iom silentiganta; mortanto). Palrinoj vokas per
kordiranta voto siain mfanom; infano) per gemanta,
ploranla) dolorplena) song sian geaptrom, edizno]
siain edzoin.

_Nepririgardeblan  aspeklon prezenlis granda
dika viro, kies supra korpo pendis el [enestro sed Ia
malsupra pendis en vagono — mortakontuzita, Infer
du pecoj de ferag irabo) eslas videbla nur la bela ka-
po de juna frauling kun rigiderigardantal imoplenai
doloregoplena) bluaj okuloj, la cetera koipo eslas
nur nekonebla karnoamaso, flanke de & kusas iaj
palrmo kaj patro en nepriskribeblaj staloi kaj silu-
acioj, oni vidas ankorail ke la viro volis helpi al vi-
rino dum Il mem jam estis kaplata de kruela morio.
Aliaj farigis [renezai pro doloro kaj timo gis la mor-
lo ilin sawis. Kvankam ¢iuflanka helpo fuj venis, la-
men plurap malieliculo), devis atendi kelkain horon,
car oni devis ilin liberigi nur per attogena disfando
el feray traba), kai haositai pecoj de tlalo. Tiel la
festtago) en Miinchen kar en {uta Gerlanio havis
malgojegan finon. La 15, Esperanto kongreso espri-

mis sian kondolencon. Unu riprocon ple ofte atditan -

post tiaj akcidentoj mi i devas rifuzi: Manko de
oficistaro ne eslis kalzo. La kulpmia lokomotive-
siro, kin mirakle kun hejtisto kaj dokomotivo seq ia
ajn difelkto restis, mem deklaras ke li ne estis fro-
okupata ai frolacigata. Sed li ¢iam aserfos ke la sig-

ralo n¢ montris shallus, ne eshs. ruga. Ciyn dela-.

lojn skizoin, Tologralaioin kaj klarigom mi donos
volonlege originalain kaj fradukitajn.

). Hock, — Miinchen.
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LA NORVEGA] STATFERVOJO).

(Elirajo de la oliciala slafistiko por la jaro 1925—26.)
~ Komence de la templimo la longeco de la fer-
volo) eshis 34557 km. je la lino 35893 k.

statfervojoj  Privataj Entute
Larfeco 145358 m 2.803.1 km 1923 km 24954 km
2 1.067 85000 oy TBER e OB
& 1.000 -~ 259 25,9

i O 7560 _— Bl 1
Sumo 31682 km 436.1 km 35893 km

lLa ilaffervoio) estas dividataj en 9 distrikio, de
kinj ¢iu estos admmmsirata de dshildestro.

La nombro de privata) fervejo) estas 11.

Rilate al enloganlo) kaj areo la nombroi eslas
enaj:

o 185940 1505 1920
Po 10,000 enlogantoj 8.66 km fervojo 11.21 km 13 54 km
s 100 km= areo 0.48 o Y e YT

Je ino de la lempluno la nombro da staciod kaj .
haltlokoj te 2] limo; eslis 585 kun meza inlerdi-
slanco 6.2 k.

E Inveslita kapilalo:
1857 8,126.000,— kr. 190U
|880 80,078 000, — 19325

~ Gajno:
1923—1924
109 961,701, —
0.620.712. —

Trafiko: |
~ En la lemplimo estas velunigita 13.156.662, tra-
hkvagonar km kun 374.862.238 vagoenaks km. at 10.2
vagenaroj tage. La sama meznombro kiel en pasinta
jaro.

173 8514 00D, — kr
660 431.000.— ,

19241925
116.915.687.— kr.
9.696 537T.— -

Ciuj linioj
Brutenspezo
(ajno

Transporto:
19231994 96,704.000 7.551.000
1924—1825  98,703.000  10,321.000
La ruliganta ilaro.
; E‘iu]j linioj La porlokomotivej nombor
Largeco 1.435 m 432
iy b 144
5 e 9

Entute 585
Elekiraj lokomolivo; nombro

Largeco 1.435 34
S 1.000 6 5
Entute 40
Vagonoj,
Person kaj poftvagonoj Varvagonoj
Entute | fermi taj
2 aksaj 4 aksaj aks nombro
Largeco 1485 143 | 708 20.908 | 6394 |
»  LO6T 98 | 194 'B10G | proksim 1700
] 1000 7 200 | mouvas nombro
il 0.75 20) 218 " -
ntute 241 | 929 37.082 | 1029 te it
mio,

La ufmml;}kc}mﬁwﬁi fortzas 189099 hmom da
katho — koste Kr 8,809.563.— ail pe Kr 46.59; I
prezo pasmian lemplmaon estis po luno Kr 54.10:



La elekira) lokomolivop uzis 16.520.000 kiloval;
horoin, en la pasinta templimo 135340.000 k. v. h

La ekspezoi por la linoj eslis Kr 25,193.190.00,
en tin & sumo estas kallkulala) elspezo) koncerne
nego — kai gloci forigadon kg eshis Kr 1,120.521.40

La luta firme okupita personaro  eshs 11179,
pasintan femplimon (1923 —19211 11.175.

La pensikaso de la stallervojo) posedis

30/5~1924 Kr 27,073,890 —
30/5—1925 #8707 550 —
EFn la jaro okazio 31 mallelitaio. _
Dum manoviol sur staciol oKazis 40 malfeli-

aaiol 1% persona) eshis mortigitaj kay 27 vundidai,
R. H.

FERIO.

La lerio proksimigas. Feno, kio bela vorlo, Gi
amplelsas pojon, pacon ko kai ripozon. Tempo
kigm o povas esh s propro éclo, decidi pri s
mem. Kiam ony diras Ferio, la pensop i Hugas al
suno kai somero; [Morantay floro) ka) birdbleko, —
Mallongan tempon oni povas demeli la jakon ko)
katumon, sin stresi en la herbo ka) las) al la musol
sin zoiigr hiklanle orelojn kaj olulojn.  Kelkaj la-
goj kiam om povas kunprem edwnon laj infanon
en la arbaron kal kamoparon, sin oferi por edzino
kai ludi kun la mianeio.

Ferio signilas ripozon. Sed, bedatninde ne mui-
fai povas uei o ferion je relredigo kaj ripozo, ko
mi fiam pensas pri la suboficislol fervojm. La pli-
mulo logas en urbo. En malvasla korliogejo Kun
kolodoro, kun malmulle da suno kaj lumo, &ar oni
ne povas loi komforte goinante dirkad 2700 k. nor-
veqgain pojare. Por tin) homoj la ferio ne eslas gojo,
mi preskat dirag la malon. De hu & salao, Wi e
ne sulicas por la ciutaga elspezo por mangaiog Ka)
veslaiol oni ne povas preni monon por kemparvo-
jazo, se oni ne havas parencom en la kamparo (e
kiu oni povas logr senpage. Tin, ko havas siam
parencoin apud la marborde ne povas e holel-ad
pension cambron. 1l estas devigitaj pasigh sian tem-
pon la futan jaron en sia korllogejo.

Pricensu fion., Havante 3 semamnoin fetion Ky
ne povante ¢in pasial en olia maniero ol sopirante al
10 hela ke bela, kon om nur scias ke fi ekasios.
io povas esh komparala je la dezertvojaganio
kiu suferante de malsato kaj svifo vidas »fata mor-
gana< on en la malproksimo, ombroplenain palmo
arbareloin kai refresigantain fontojn — sen alin-
gante ilin. Komprenu hon, Vi Kiu posedas soimer-
vilaoin kaj sulice da mono,

Foie mi vidis junam geedzon kun sia filinedo
sidantain en la korto. Ili kunprenis siain segojn. La
edzo liberiempis. Kiom korlugante wd #lin, sidante
inter malneval, malbelai kestol ki alio pompigitaio,
Malgranda sungadio. karesis ilian vizagoin. Tio &
estis iha nora gojo de la ferio. Kial th ne Fftluris al
siai parencoj en la kamparon? Ne, far 't lofis
apud 1l maro kaj la salbiro ne subidis por ta vo-
|ago.

Tio ¢i donis al mi la penson kiun mi pun pluen-
sendas, $ 1ty '

 estas, lule

La oficistoy de lervojo kay sipkompamol guas
senpagan volagon, éiu en sig etato. Cu oni ne povas
ordigi la aleron tiel ke 1a lfervoro ke la siphompa-
nio) reciproke senpage fransporfus ln olicistain kui
Familio. Car la pbmwllo de la sipkompanioj esias
itate subtenalai cerle nenio barus lian ordigon. Tiam
la sipistoi eslus uzonlai la fervejon en ph granda
skalo, kaj inverse.

La rezulfo es'us mur inleriango de la senpag-
voiaganlol, Nuntempe la olicistol nur uzas la frans-
norliioin kie i povas senpage veturi, .

Samtempe kiam la fervojestraro kai la Sipkom-
sanio] estos koaplezol e sl dungiop ih ankad
nroftos de lia erango. La lervojor kay Sipkomoanio)
clspezas miloin da krong) je paperreklamo sed ili
ne uzas la reldamon, kiun ith povas lari pere de siaj
ahieistol. ;

Estas ia evidente ke oficisto kiu scias la nafu-
rorl de sia lando ou norde ¢cu sude povas doni pli
vivanlan nriskribon de la belajor k. & p. de sia
lando @i lurislo ol'anonco en gazelo au, broduro
liu kusas nelegata en oficejo.

Krom farante servon al st mem ili ankatl kreos
~oton kai distradon al siaj dungito; kaj sen elspezo;
sar kiel jam dirite: La Tervojo ne gainas jc la 4pi-
sfoi kaj mverse. Wi guas sion propran Iransporlidon,
Komuna senpagiransporisistemo nur signifus infer-
tangon de la voyagonlo).

Cerfe trovigas fervojstioy ki ne vidis la éar-
man naluron de la norda lando ka) fipisto) king ne
vidis* la oriemlandain ebenalom af la mezlandan
monlaron. Nenie elalo profilas de nesciamtal ofici-
stol kai umi de la ple) graval deneéroj por progre-
sign de la luristtrafiko devus esh multe lravojagin-
tal olicistoj en la oliceiol ki rilatas kun la voja-
ganta publiko.

(Laid jJernbanene)

Kiel la afero estas en ohay landoj? Cu oni ha-
vas komunon senpagiransporisistemon. En la supra
arlikolo la oatforo opimas la marbordsplimom. La
nopvega marbordo jo estas lre longa. Cu ne frovigas
l:oleqgo kiu povas ton skribi pri la afero en sio lando.

R. Homisland — Norvequjo.

KREOZOTIMPREGNITA LIGNO.

En deparfementa ekspozicio cn  Norveguio
nasifitan jaron »Norsk Impregneringskompamie. Lar-
vik, konstruis malgrandan bovinejon el kreozolim-
pregnifal malerialo), '

Impregnado per kreozololeo sanas esh la pley
bona de & uzdod melodea). '

Oni komencis vzt hun & procedon en la jaro)
1830. en Anglujo kic la lignajo estis multekosla kaj
alino de kreozololeo estis granda. En la datro de
la tempo. T ¢ konservmetodo éiam. progresas, pre-
Emc post plibonigo de la metodo de la germano

g ' :

Oni ankal elkhayis bonain pruvoin de lo soli--
deco de la unpregnila ligaao. En Anglujo oni ire
cfte povos trowi barilfostoin kai fostoin de [nden-
linio] ki 30—40 e¢ 50 jora dafdro. ankoral
naj. En Norveguio oni havas: fostom

*

SENDU TU) LA KOTIZON!
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kiuj slarante 30 jaroin en malbona tero ankorad
estas en bonega kvalilo.

La unpregnita bovinejo allins al si inlereson,
sed rovies kelkay rigardanto) ki dimis ke la kreo-

rolo eshus denkera por la guslo de la laklo, sed.

montrizgas ke oni jam uzis lion & materalon sur
planko kai tegmento en bovinejoj en mia lando Kaj
la posedanto] estas freeqe konlenkay ka) il scigas
ke la odoro lule ne enigis en la lakton, =

lLa bovineje en la ekspozicio eshis kovrila per
kreozotimpregnila sindo, kiu estas unu cm. dika
en la malsupra fino kaj maldika en la supra fino.

Tiu i kovromaniero kiu estas nomata »3imgels
estas disvolvigila en Amertko. Oni frovis ke hgnajo
aer tio & posedas multain bonain ecom kaj kie oni
Fin impregnas konfrad putro g estas konsideraia
kiel ideala malerialo por tiu & uzo. La =iingel«
estas melata tiel ke ciam estas 3 tavolo) kaj la leg-
mento Hiam igas akvo kaj venlo senfrua. La lirmao
ricevis ormedaton kun diplomo en 2 elispozicio).

La norvegaj slatfervoiol ankal uzas wmpregni-
fan lignajon en granda amplekso, tamen lad mia
scio nur sur da linio & e. la rellraboj. La fervojo) po-
sedas sian propran impregnestabloin,

Mi parolis je la linigardisto) kai il fre Satas la
impregnitamn frabojn, éar il povas kusi fre longe.

Flzemple sur mia linio kin esfas malfermita en
la jaro 1896, oni ankorad havas mulain tiain fraboin
k:y ankoral kusas en la sablo en bona stalo.

R. Homrisland. — Norveqgujo.

INTERKOMUNIKIGO DE LA OKCIDENTA ECROPO
KUN LA MALPROKSIMA ORIENTO.

Meze de monato Decembro de pasmia jaro,
okazis en Moskv o konferenco por efekk g di-
rektan fervojan komunikadon inter okcidenia
Efropo ka) malproksima Orienio. Je hu
ét'konferenco ceestis la reprezentanto) de la slatog:
Francujo, Germanujo, Polujo, Dallay statol, Japa-
nuo kal Rusajo.

Al konferenco alvenis ankal  reprezentanto)
de Cinujo. Fn aparta, reciprolka konferenco de Ru-
sujo kaj Cimujo, postulis 1a rusaj reprezentanlol:

ke rusaj drajnoy — okaze de veturado tra M an-
Furio (eing lerttorio), — estu bberigita) de revi-
ziio &e la slala limo per ¢maj {manguria) polen-
coi, kai 2

ke-oni, sur la éina parlo de vojo, akcephu la ru-
san valuton, 1. e séervonci-n«.

Cinaj reprezenlanitoj ne konsentis kun I po-
siulej kaj ili hute rezignis je plua éeestado ¢e kon-
ferenco. Pro tio estis decidile, ke la tramo) iru lat
direkto ' Cita—Habarovsk—=Vladivosiok
(nur tra rusa ferdorio), kaj ne antatan vojon tra
Mangurio—Harbin—=V91adivostok (ira éma
teritoriol; kiu vojo estas prosimume 1000 kilometrom
pli malgranda ol la umia.

Graveco de tu-&i konferenco estas lre gran-
da, ¢ar om povas fiamaniere tion-¢i malproksiman
vojon (girkad 14000 Km) fari per frajno en proporeie
mallonga lempo kaj afiflanke tio monlras, ke la in-
ternaciaj ligilog, kium la granda mililo tutplene de-
fruis, -sufide bone konsolidigas, precipe kiam el
ankai- Ruswjo-trovigasen t=2i rondo. L

-+

Antati milito, dafris la velurado de Paris gs.
Viadivostok tra Moskva kaj Hacvbin gir-
kat 263 horcon. En jaro 1925. (per frepasoj ée unu-
opaj limoj) tra Harbin 339 horoj, ka) en jaro
1926, t. e. posl la konferenco daiiros fra Habao-
rovsk 306 horoin. Do, malgrad ke la diskutado
kun &noj ne sukcesis, dafiros la voiage — tra voio
tirkad 1000 km pli longa — 33 horoj malph ol en
iaro 1925, tra mallonga vopo. Tion onl povas kom-
preni tiel, ke la trafikal cirkonstancoj en Rusujo en
lastaj jaroj =stas phibonigita).

La direkia) tframoj Paris—Viadivostok
[oriras el Paris & jaide je la 15 horo fraberlin—
Riga—Moskva—Perm—Omsk—Irkutsk—
Cita—Habarowvsk, kaj alvenas en Viadivoslok
merkrede lie tria semano) je la 13 horo. En kon-
{ratia direkto foriras el Vladivoslok &ém-mer-
krede je la 17. horg kaj alvenas en Paris tra sama
vojo, sabate (e fria semajnol je la 15. horo.

F. Pethd,

LA UNUA FERVOJO EN RUSUJO.

En jarto 18%5. en Rusio unvan fojon eshs pro-
pnonita, konstruo de Tervojo: Profesoro de Wiena
Politeknika Insiifulo Geslner, konstruinlo de unua
fervoio en Adsitio, pelis de imperiesiro Nikola) L
ler mrivilegion, konstrui fervoton en Rusio. Preskai
nekredeblain kondicoin prof. Gersiner postulis, ela.:
La konecesionisio sola dum 20 jaro) ragas konsirui
fervojom en fula impeno. Necesa por konsimuo reg-
na lero devas esh transdonala senpage. Tarfon
[iksas la koncesionisto. Lo fervoio restas seler-
na= proprajo de ' koncesionislo. Post dudekjara
lirtempo It perdas nur la privilegioin, esh sola fer-
volkonsiruanto en Rusio, kaj L p.

Estas imterese, ke en komisiopo prifraklania
litm proponon de Gesiner, la [innahemuusiro Kan-
krin akre batalis kontran konstrio de Fervopo) ge-
nerale. Li diris: Fervojo) ne esftas profitdonag, kon-
siruo der fervojoj forprenastlaboron de velurigislol,
malgrandigas regnam kaj privataj enspezojn kaj
sekve ribeligos, popolon, La ideon de fervojkon-
struado hu saga ministro nomis anlaitempan je kel-:
kaj marcentol.

Nericevanle responddn, Gesiner faris novan
proponon je hile aliaj kondico) kay ricevis la per-
meson, kensiru fervojon de Pelersburg al Carskoje
Selo. (25 klomelroimn). Unuan de majo 1856. om ko-
mencis la konstruon, kaj 30 oklobro 1837. okazis la
solena malfermo «de la fervojo, La Unua vagonaro
konsistis el & vagonoy kaj eslis gvidala de Gersiner
mem.

H. Frank — Leningrad..
RABATO] CE JUGOSLAVA] STATA] FERVOJO]
por vizitantoj de jugoslava adrialika riviero kaj de
celeraj jugoslavaj regiono,

Sro Ministro *de Trafiko, per sia ordono nro.
M. S. 57-26. d. d. 10-a de Marlo L i. konsentis se-
kvantain rabalomn, validantain de 1-a de Aprilo s
51-a de Decémbro 1 1.

a) por la vizitanio] de nia riviero, éu el ekster-
lando, ¢u e} nigj regonoj: 50% rabaton de normala

g
) ekl
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La vojagantol atelas en ekira stacio lulan bi-
ledon, kiu validas por senpaga reveno, se i per
alesto de loka) ad kemunumaj eslaro), atl de estraro
de koneerna banloko pruvos, ke ili en nia riviego
pasigis 15 lagon.

bl por la vizdanto) de celeral regiono) de ma
stato, venantain el eksterlando:

1. 25% rabaton de normala larifo, se ili unuone
vojagas.

2 50% rabaton de normala tarilo se il volagas
almenall kvinope,

Ambatiokaze (sub bl 1 kai 2) la vojaganto] de-
vas pasigi en nia lando mimmume 15 lagoin kay la
farifa vojago sur la linio) de statey Tervojoj devos
estl mimmume 500 ki, ;

La voiaganio] sub bl 1. adelos en ekira slac
uni kai duonon da hilelo, kai vojaganto) sub bl 2.
la futan bilefon, kin validos por senpage reveno,
se ili en nia stato pasigls minmmume 15 lagoin.

La wizitantol ne devas pasigi 15 lagoin en unu
loko, sed ili povas pasig fiun lempon en diversay
lodeo.

Voiaganto] sub a) devas pmivi per atesto de
kancernai lokol, komimimai at baneiaj estraroj kie
ili restadis, ke ili en ma riviero pasigs mmmmame
15 tagon, ;

Por la vizitantoi sub b) venanta) el elslerlando
ne eslas necesa alesto de loka at komunuma estra-
ro, sed fervoial organoi pn ho konvikigos pere de
la dato de 1" enirvizo stampita sur pasporto.

Konduktoroj devas konvikigi el la atesloj de
unucpa) estraro] resp. €l la pasporlo éu la voiaganto
pasigis 15 tagoin en nia Sfato. Enkalkulata eslas
arikat restado en diversai lokoj. Se la vojagonto
ne pasigis 15 lagon en. nia lando, fiam li devas
paqgi diferencon inder la jam pagita tarifo ko la lula
prezo de bileto lad la tarilo.

Interrompi la vojagadon eslas permesite lafl
hurilataj tarifordonol.

Fl oficiala gazeto fradukis: L F. P
DIVERSA JO).

Traino kun du diversaj Reldistancoj, — Lo
londona [akrevuo »The Lokomolives aper -
gas sekvontan inferesaion el hislorio de anglaj fer-
voiai: Fervoin de Vale of Neath, kiun 1866, 1aro
fransprents la okewlenta fervojo, eshs  sialempe
konstruita je larga relo. La fervojpo havis 19. lerg-
relam lokomofivoin, Por ke om ebligu lrairadon de
normalrelal frafikilo), ili konstruis ankorad Irian re-
lon. kai samtempe ili trafikigis onkad 5 normalre-
lain lokomativoin. Por eluzi ankai la largrelamn lo-
komotivoin kaj vagonoin, — ki ankorad esiis e
hona kai uzebla slato, = kaj ke en la sama lrajny
trafiku, kiel largrelaj tiel ankat la normalrelaj va-
qonoj, oni helpis al si tiamaniere ke esthis envicigital
en unua parto de traino, largrela) kaj en dua pario
normalrelai vagonoi. Kiel ligilo nter du largsistemod
servas tiel nomata »Sandwich-vagonoe,® kin eslas
ekipita per bufroj de ambad relsistemao),

+ (Sandwich eslis angla ministro, kia fiom multe
laboris, ke li ciam iris kun du feler valizog; la unuan
Iy porfis en deksira kaj la alian en maldeksira ma-
no, do 1i estis infer du valizojl.  °

 Ce usonaj (Ameriko) fervojoj oni ankail koma-
mikigis tramoin kunmetitain de diversrelaj vagono).

Fervojkonstruado inter Algerio Kaj Miroko.

Abd el Krim efektive et ne supozis, ke lia no-
mo hidos rolon en hislorio de fervojkonstruado. La
pasinlal militmanovro] pruvis al francol, kel granda
eslas la bezono, ke oni konstrigu fervojan kuni-
gon infer nordafrika) kolonol. Inshagia per eshin-
tai sperfol, i serioze pripensas slarigr fervojan kay
lelegrafan kunigon nler Algerio kaj Maroko. Il kon-
sideras kiel tre granda graveco, ke la bezonaj an-
tanlaboroj estu kiel eble, plej baldad elkomencital.
Inleralie i infencas inder Oudida kaj Fez konsirui
=80 km longan, normalrelan fervoflinion, ¢ar ambai
urboi estas nuntempe kanigital nur per uno kamp-
fervoilinio de 60 cm largeco.

Grava. fervojakeidenio en  Cosla Rica.  —
ler Alajucla kaj Carlago  sur la ponto  de ri-
vero Virilla elreligis personiraino, kw eshs plenple-
na de ekskursandoi. Unu vageno [ahs en riveron de
kyvindelkluta allajo. Krom o el sesvagona tramo,
elreligis 2 vagonoi, l'a akcidenio okazis la 14-an de
Marlo £ i, je la 8-a horo, kai pereigis 178 homejn
(krom 75 vundido),

KonStruado de la plej longa tunelo de Usono.
Per una 145 km longa konstruota tunelo om mal-
grandigos la éeflinion de la fervoio de Great Norl-
hern dra Cascad-montaro je 12 km. Kosto de kon-
struado sumigas je 10 milionoi da dolaro). Konsirui
la tunelon oni komencos samiempe ambatflanke
kaj meze.

vVarbado por pliigo de frafiko pere de filmo,
Oficeio por eksterlandai aferoj en Berlin invitis la
direkcion ide germanaj stalai fervojof en Kanlstuhe,
ke & disponigu sian [imon, nomitan »De Rhein Frs
lago de Boden tra Schwarzwald (Nigra-arbarol«
al germana ambasadoro en Washington. La cifita

ambasadaro volas prezenfhi la filmon pere de ame-

rikai filmenireprenci, ne nur en grandaj urboi, sec
ankal en ¢l pli grava) urboj de Usono, Antade ol
la hlmo ekkomencus sian rondiron lrans la Oce-
ano, prezenlos g la germana ambasadoro en am-
basadoreio andat invitolal gastor kay antaid depu-
tito) de registaro, mndustrio, gazetoro, kaj antad
grandaj vojagentroprenol.

Trafiko inter Anglujo Kaj Francujo. ldeo efek-
tivigi direkian fervojan komunikadon inter Anglujo
kaj la Eiropa-konfinento pere de submara funelo,
iam de kelkaj jardekoj ckupas la interesigitain sla-
toin, Oni precipe de [ranca parlo ripetas tun deman-
den, sed pro nacidefenda vidpunklo oni samlempe
forietas gin de angla parto, malgran ke la angla pu-
blika opinio estas por projekto kaj pro franca-angla
amikeco, devenanta post la milito, oni konsideras
ciun polittkan timon superflua,

lam antat 8 jaroj delegis la angla subparlamen-
to komision por esplori hun projekton. La komisio
kunsidis sialempe kun_francey kaj stalaj delegilo)
kaj ili fiksis jenon:

Antat milito pligs la komerc-trafiko inder An-
glujo kaj Francujo apenai per 30%, dum samiempe
inter Anglujo kaj Germanujo preskai per 60%. —

KUNLABORU EN LA FAKA REVUO!
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Katzo por tiel malgranda plialligo de frafiko inler
Anglujo kaj Francujo estas la: maloportuneco kaj
malrapideco de fransportade mter ¢i-du landoj. Tra
tunela bezonas la rapidiramo 6 horom da velurado
por ia vojo de Londono gis Paris, kaj se la fraliko
postulus, la trajne povus sekyvi unu la alian per 5
al 10 minutal intertempol. Sen speciala sargo ond
povus ciutage. fransporti fra tunelo éirkan 30.000 da
personol kaj 30,000 da lunoj de ajor.

Dum milite oni efekiivigis inter haveno Rich-
hrough kaj francaj kaj belgal haveno) vaporiia-
iefiton (floso, komunikanla infer du riverbordoj) per
kin oni ebligis ankat fransportaden de [ervojkomu-
nililoy. Nuntempe servas huj vaporfrajeidiradao) nur
par. transpertado de Womercaj-fraliloo).

En lanuaro de 1 1. om unuan-tojon uzis on es-
ceple nur por transporfado de personod, Kiam oni
transportis anglan mililransporton (kons. el 44 ho-
moj kaj 100 cevalol), de regiono Rhein hejmen. Alic
omi transportadas per tny frajello) cele:, manga-
jarogn, fruktom kaj legomoin, do precipe rapidpni-
frigemam ajom.

Adeptor de konstruado de submara funelo ne
estas hrmemaj je vaporirajekhirado), e¢ kontraiae (i
tre goje akeeptus phfortgon de gia trabiko, éar Jus
per plifortigo de trafiko oni’ pruvas ankorai ph
bone kaj ph elike la bezonon de konstrue de ia
lumelo,

Koleklis kaj fradukis.
F. Petho
selretario de I A E. F.

Elekira savhaltigilo.

Rilate al la eleklrian de la fervojlinio Stock-
holm —Malmo en Sveduio oni enkondukos aparalon
ki ebligos de. stacie haltigen de  vagonaro kie
amn sur la o g frovigas.

En i ¢ okarzo oni enmelas aparlam [lurompi-
ioin ce la slacio), Sendube fio & estos granda pro-
greso koncerne la frafik selkurecon.

La elektraj laboroy sur la 458 km longa linie
estas finota) meze de majo. _

: (Lad pernbanemandend.

Nova fervoimolorvagona de aparta konStruo
haldan estos provelurigata en Svedujo, La vagono
estas konslruita ée la granda vaaonuzino en Gor-
Iz, Germanujo. La moforo esfas muntita de sveda
mgeniero M, Tockling, Slockholmo, La plej granda
avantaso de la nova lipo eslas &g senbrua velu-
rado. La 28-an de lebruaro la vagono veluris de
Malmo al Stockholmo.

La vagono ¢stos veturigata al Norveguio, Da-
nujo kay multaj alia) landoj.

(Lald jernbanemanden)

Cu kunigo de la norvega fervojistaro? La nor-
vega fervojistaro nun konsistas el 3 asocw) La
lodiomotivisto) kal helbistor, la endoma) oficistol
ka) la ekslerdoma) ofcisto) al kny ankad aparfenas
s laboristor en ok, kay vagenlaborejo).

La lasta grupo kin ankat estas la pley multe-
nombra estas aliginta al la futlanda laboristasocio.

En la lasta fempo komitato konsistanla el mem-
broj de la 3 grupof kunvenis celante kunmgon de &g
fervojisto) esceple staciestrol kaj pli altrangaj ofi-
cisto.
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La plimulto de la komilato proponas: La nunaj
gazeto) eslas kunigota) al unu gazefo kun unt re-
daktoro. :

Cir de la aligontal grupor ricevas salarigitan
konfidaton en la nova csiraro.

JLaasocio estos gvidata de eslrare de membro;.
La novan kotizon oni proponas je 36 Kr. por plen-
paganto] kaj 18 kr. por duonpaganto).

La nova asocio provizore ne aligos al la luf-
landa labaristasocio. Espereble la kunizo baldau
efekhvizos.

LA NORVEGA] FERVO]QO].

La gamo de la stalfervojo) allizas pli kal pl.

En la teimpo 1922— 1925, la gamo estis 2,729,453
oot

19231924 4865.400.— kr. kaj por la lasia
kalkuljaro 1924 —1925 &1 estis 9.942.960.— kr,

Bedaurinde la salamro ne sekvas en la sama
proporcio. Gi restas la sama.

2. Horrisland — Norvegujo.

Ce la peruaj fervojoj la lrako en la tunelo de
Caldera atingas marnivelon de 4780 m, & do
estas la plep alle lokita tralio de la mondo.

La “fervoiaj bileloj, kiaj i ankoran nun eslas
wratal, eslis elpensital jam en _hl jaro 1836, de © d-
m o nson, oficisto de la fervojo Manchester-Leeds.

+

La 15an de oktobro 1913. la unua aerposto estis
matkpirata sur linio Paris — bBordeaux,
Georg Habellok — Germamo.

Infernacia inleresango de fervojoficistoj. 11
estraro de slnien  Internationale de Chermins  de
Fer« esprimis en sia kvara kunsido lad propono de
germana delegacio la deziron, ke fervolal admmi-
stracio] esplort la demandon pri reciproka mtere-
sango de junal, lalentar fervojolicislo) Ce la infere-
sanéo om alentu la prakitkan sperlecon de la ofi-
cistes. Al iy oficisto] oni denos la postenon, ki
ebligus al il sludi la organizon kap funkeiadme-
fodon.,

Lniversala Kongreso de Internacia 1Transpori-
laborista Federacio okazos de 15—22. de Seplem-
b'o 1926, co Parizo.

kS

Infernacia konferenco de Fervojaj oficisloj ola-
715 30, —31 -an de Marlo en Amsterdam.

El sMilleilungsblatt der I 1. P frad. . F. P,

EL LA MOVADO.
GERMANUJO.

Germana asocio de fervojoficislo] — esperan-
histog, La 7an de marte 1926 okazis la éhara éellun-
veno en Berlin, Parloprenis bedaurinde nur 12 ge-
kolego) el 9 lokol. La prezidanto salubis la éeesian-
faron kaj donis la jarraporton. La asocio nun havas
a4 anom. La dafira maldungo kay la ekonomia krizo
malhelpas rapidan progreson, BNur pason post paiso
ni povas antatengoyv: nan movadon nfer la [ervoji-



staro, La fakgazelara estas favora al ni. La kasisto
donis la kasraportfon. La asocio havas kapialon de
preskaid 100 markol La gisnuna estraro estas re-
elektila, do: prezidanto kol. Georg Habellok, Dre-
slati: sekrelario kol. Gustay Pietseh, Berling kasisto
kol: Ernst Mutschall, Senftenberg (1 aus).

SVEDUJO.

Urge pefila skribi kelkain vorlojn pri nialanda

movado, mi éiam hezitis, — nia lando ja ne havas
Esperanto-movadon inder la fervonstaro lat inter-
naciaj mezural. Sed nia mondetenda ceno havas

eroin ankat en nia malprolsima lando. Forta) ero;,
sed ankorai malmultaj.

Eble oni gpinias ke estas fanfarono kiam mi di-
ras ke la eroj eslas forta. Tal mi devas dom kla-
rigon. Onija ciam diras, ke la forto en i organfizo.
pruvigas la fidelon, kiun anoj montras al la organizo.
Kaj en tiu rilato la svedaj anoj de [ALF versane
montris bonan fidelon, eble la ple] bonan hdelon
en la futa asocio. :

Jen la pruvo: Depost la restarigo de ma asocio
gis ,nun, sin anigis enfute 22 ano) de Svedujo. Cinj
de 111, krom 2. dafire restas kiel ancj. Unu el la per-
dmlm eslis dum lastiaro lorrabita {l:: la asoclo de
morko, lin renkontis la lervojista morto, morio
sub la mullpezal vagonradel. Reslas do nur unu el
la anoj, kiu estas drsigita de la asocio pro o car
Ii ne repaqis sian kotizon. _

Tamen, fn estas la sola lumpunkto de nia lan-
do. Dudek anoj el entute girkad 51.000 fervonsto]
estas ja vere honlinda oifero. La nombro devas
rapide kreskt . . . rapide . .,

Plu venoniliome.

Frast Eriksson — Stockholm.

RUSUJO.

Fsperanlo en Cenfra Fervojista Klubo en Lenin-
grad. Fn novembro 1925, en Cenlra [ervopsta khibo
e nomn de Zinoviey (de Fervojo Moskva—Lenin-
grad) okazis lekeio pri esperanto kun eksppziclo
kaj malgranda leatrajo llustranta la prakbikan sig-
nifon de la indernacia lingvo. Eshs malfermita ron-
deto kun 15 konstantaj lernantoj, tervonsto) ka) fer-
vojoficstor, Gyidas H. Frank, Post unumonata serioza
studado la rondeteo komencis prakblan aplikon de
esperanta per korespondado kun eksterlandaj fer-
volisto). La reevital lelero, lumigantay ia vivikon-
dicoin ide nial eksterlanday kolegoi, eslis lokigitaj
en tagiumalo de fervonsta profesia sindikato kaj
en la kluba murgazelo. Posle, éar alvenis fre mulle
da interesaj letero), la rondeto komencis eldonadon
de propra grandiformata murgazeto (masinskribila;,
kiu donis al la futa klubo interesan kronitkon de el-
sterlanda fervojisla vivo. Krom hio pere de nia ron-
deto korespondas kun eksterlando la sporta ron-
deto, senreligiula rondeto, virina rondefo. Al solena
kunveno virina okaze de intenacia tago de 'labo-
ristino nia rondeto lautlegis leleromn de kamaradino
en Francio—Germanio— Anglio—Bulgarno. Nun_ ni
preparas duan numeron de nia murgazelo ‘ka) dum
aprido ni arangos por la lula klubo lumbildvesperon

Ua fervoiol en eksterlando) per materialo kolektita
el la futa mondo ckskluzive per esperanio.

M. Frank — Leningrad.

FINLANDO.

Rondovojago de finnaj kolegoj. En venonia
oktobro intencas staciestro H. Salokannel, prezi-
danto de la sEsperanto . Asocio de Finnlandos ka
asesoro de nia Asoclo ka) unu ai du alia) kolegol
r'ﬂri longan esplorvojazon ¢l Finnlando tra Estonio,
Latvie, Litovio, Polio, Alstrio, Svisio, Halio, Francio
Belgio, J-.nglm [Holando, Germartio, Danio kay Sye-
dio por esplori la mnmmmdcmm de fervoja; admi-
ministracio) rilate la transporton de komercajoj. La
vojaconio) esperas helpon de bonvolaj kolego) dum
vojiro, Pli detale poste.

H. Salokannel.

FUNGARUJO.

Szeged. Sro Thurmo Péter, celkontroloro gvi-
dis kurson dum dejortemmpo de 1 gis 2 horo, en urbo
Szeaed, ce MAY Uzlelvezetoség (ervoj-admini-
siracio de hung. stataj fervojoil. Je la komenco eshis
6, lernantoy. Fins la kurson 12,

Gyvingvis. Ce la petenkosta kunveno de hun-
garay esnerantisto] en GOvongyos reprezentis nian
asocion na delegifo por Hungarujo sro. E, Lobl el
Budapest, Li salutis la kongreson kai |Jmh}prﬁuﬁ
imderesan disluton pri la fervoja) aferoj koneern.
mian movadon. '

JUGOSLAVIO,

Maribor, Dum lll-a Sudslava Esperanto Kon-
aresc en Maribor  (Pentelkosto] reprezentis mian
asocion niaj vieprezidanto sro 1. F. Puhalo ka) se-
kretario sra F.o M. Petho. Vicprezidanio sahulis la
kongreson en la nomo de nia asocio. Dum la kon-
greso arangis nomiday estrarano) kunvenon de éo-
estania) Terv. esp., ce ki eshis pritraktita) diversaj
afera). K. E. . Zagreb reprezentis sro prezid. Po-
zenel,

Beograd. En Deogrado eslas fondita Klubo ds
Fap. Fervajisto). La estraro konsislas el:

Prezidanto: sro S, V. Stojnig, sup. konlrolora
de Gen. Ferv, Dir, prezidanio de I A. E. F.;

Sekretario: sro Dorde Drasko;

Kasisto kay bhibliotelasto: sro Arigo Kolon;

Revizoroj: sroj Franjo Repig, Ljub. Milig, lvan
Clarin.

Samtempe mallfermis ma prezidanio sro Stdinié
kurson por komencanto, kun partoprenas 11 fer-
vojistol.

Bjelovar

Ljubljana

Split

Zaqreb.

Kunvenejo de Klubo de Esperantistoj Fervoji-
sty frovigas ce  »Udruzenje Jugoslavenskih Nac,
Zeleznicaras (Unuizo de jugoslava) naciay fervojl-
stojl en [lica nro 48, 1. etago. Kunvenoy éu-jaude
komence de 20. horo.

estas fondola) kiluboj.

VIA MORALA DEVO ESTAS SUBTENI LA ASOCION VARBANTE NOVAJN ANOJN.
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Legantoj de »lLa Fervojistol:

~ Petu senpagen specimenan numeron,
kaj legu la jurnalon

LA ORA EPOKQs,
bazita je
fakto, espero kay kuragigo.

(i eslas same interesa por éiu) homoy, sen konsi-
dero de sia aparteneco al @ klaso de la homara
socio aitl al 1a religio; &1 servas al &nj per bone
eleltita; arlikolo), alentigantal pri la nova) venko!
de la homaro sur tereno socia, teknika, pedagoqga,
sclenca, saneca, ktp. ka) moenfranla) je la ora epoko
de la homaro, sopire atendala de ¢y @ konscie
cu subkonscie,

abonu

i eslas la jurnalo, kiun vi atkorad beronas.
Tal ne hezitu, konahgi kun & kaj sknbu ankorat
hodiail postharton al la eldonejo.

Prezo por 12 sinsekvaj numeroj 6 sv. fr, pa-
geblal en unu ad pluraj patto-pago.

sLa Ora Epokos, P. F. 15988-LF Baden, Arg,
Svisipo. (Suisse),

o
ANONCO!

My anoy deziras korespondadi kun samfakulo),

Skribu! Via adreso estos publikigata en nia lga

informilol — Adr: Esperanto-Verband Deulscher

Eisenbahner, p. adr. Georg Habellok, Breslaf X,
Schleiermacherstr. 19,

REROMENDATA DE LA

XVI-a UNIVERSALA KONGRESO
DE ESPERANTO!

nepre

La eldonon de la

SOLA ARTA LITERATURA
MONATA ESPERANTA REVUO

LITERATURA MONDO

Transprenis
HUNGARA ESPERANTO INSTITUTO
Budapest, VI., Eitves-u, 5.

Ciu grupo kaj Illeraluramanio
helpu la gazelon per
abono kaj disvasiigo ]

Po No 12000 hung. kronoj.

KUNLABORANTO] :

LA PLE] KONATA] ESPERANTAJ
VERKISTO] EL CIUl LANDO]!

VI DEVAS SUBTENI NIAN SOLAM LITEBATURAN REVUONI

Responda Redakioro: llija Puhalo, Zagreb, .??Hmja:raku cesta, Zeliernickl paviljon 1L 24

e e =maa

Presejo: C. Albrechi (D, Srepel), Zagreb, Duga ulica broj 26.



Oficiala parto

KOTIZO), — Ciu ano paginta la kotizon ricevas la oficilan organon kaj étuin eldonajoin de la aso-
cio. Kohlizo) estas jene fiksitaj: Adstrjo 5.50 Sil. — Anglujo 6 Sil. — Belgio 17 Fr. — Cehoslovakujo 20
Ck. — Danujo 4 Kr. — Francujo 17 Fr. — Germanujo 3 Om.— Hungarujo 4 Ok.— Halujo 20 I..— Japanujo
3 J. — Jugoslavio 40 Din. — Nederlando 2 G. — Polujo 3 ZI. — Svedio 4 K. — Svisujo 4 Sy, fr. —
Usono 1 Doll.

Landoj kiuj ne estas indikitaj pagas egalvaloron de 4 sv. [r.

Novaj anoj pagas krom la kotizo en unua jaro 10% kiel enskribopagon,

Monon oni sendu en rekomendita letero al: Internacia  Asocio de la Esperaniisiaj Fervojsto] (ka-
sisto Emil Slavicek) Zagreb, Jugoslavio. Strojarska cesta.
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